Самостоятельная шумоизоляция (ШИ) и замена акустики (АС)
в Outlander XL 3.0 (средняя комплектация)
от and3081 осень 2007
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1. Цели

Люблю хороший звук, без фанатизма, за разумные деньги. Значит будем менять АС и делать ШИ дверей. До кучи решаю сделать всю ШИ, кроме крыши. Делать серьезную разборку опасаюсь, т.к. машина на гарантии, а я не автослесарь. Но все оказалось не так страшно.
Поэтому:

- шумоизолируем все, до чего дотягиваемся без разборки и снятия агрегатов (двери, пол, багажник). Снимаем только облицовки, передние кресла и т.п.
- замена АС с учетом работы от штатной магнитолы (средняя комплектация). Саб не нужен (принципиально против). Усь пока не ставлю, т.к.доверять кому-то не хочется, а самостоятельно под вопросом. А вот провода в дверях от АС и до магнитолы меняем.

Опус посвящен тем, кто любит и умеет пользоваться инструментом, но автомобилями никогда не занимался и не хочет допускать посторонних. Те, кто все знает, может дальше не читать для сохранения незамутненной психики (. Расскажу о порядке разборки, разных граблях, на которые наступил или увернулся. Фотки в размере 640х480, в worde можно растягивать для просмотра. Некоторые фотки сделаны мобилой, сорри за качество.
Не лишне напомнить, что вы все делаете на свой страх и риск. Ответственности за свои советы я не несу. Например, фен требует аккуратности около пластика и проводки. В трудных местах лучше держать рядом руку, как стало горячо, таки и кушаем твикс. Паяльником тоже трясти не надо. На соскреб припоя с видного места жену лучше не приглашать. Конкретно мне повезло, там лежала изолента.
2. Время

Все работы велись в гараже на даче в одно лицо. Наездами на выходные + 1-2 дня. Делал тщательно и медленно, посему расклад такой:

3 дн.- ши 4х дверей- 2 слоя наружных
3 дн.- пол с начала и до заднего дивана

2 дн.- протаскивание проводов, установка кроссоверов под торпедой, подключение к магнитоле

2 дн.- установка АС в двери
3 дн.- ши 4х дверей- 3-й слой (экран) и 4-й слой на облицовку
1 дн.- ши пятой двери

1,5 дн. – пол багажника

3 дн.- ши багажника

0.5 дн.- под капотом

4 дн.- пишем ОТчОТ
Дни имеются в виду полностью, с 11 до 23. Если б знал расклад заранее, может и не собрался бы. Тем не менее было весело, результатом и самим процессом доволен. При комнатной температуре было бы побыстрее, а при 0 градусов дольше греть материалы.
Делайте выводы по трудозатратам. Если сервис предлагает сделать за 2 дня и качественно- не верьте. Ну разве что вашим авто будут заниматься сразу 10 мастеров (.
3.Немного теории и материалы
Есть такой сайт www.dop.ru, фирма «Технология звука». Это производитель материалов ШИ. Не сочтите за рекламу, но без привязки к конкретным материалам отчета не получилось бы. На сайте куча описаний работ с фотами на разные авто. Изучил по ним порядок работы, еще когда облизывался на старый аут. Скачал инфу для старого аута и нового форика, скинул на ноут, и вперед на дачу. Работаем строго по Ынструкции.

Заказал у них всего на 28 тыр., вес около 85 кг. Доставка через СПСР плюсом. Весь материал самоклеющийся. Заказывал в 3 приема, т.к. заранее угадать расход не возможно. Вам будет проще.

комплект «Аудио подготовка дверей» - 2, они состоят:

VIDEM                    6

ISOMAD Light       4

AKAD FOIL           6

AKAD                     2 (хватит 1)
DEFAM                  6

ленточка Joline    2 пакетика (хватит 1)

2 комплекта на 4 двери, но они малы для нашего XL, остальные материалы добраны с учетом нехватки. Комплект немножко дешевле, чем по отдельности.

Кроме того:
VIDEM              (500*500)                      2
ISOMAD           (500*500)                    18
ISOMAD Light  (500*500)                    10
AKAD FOIL      (500*500)                    10
DEFAM             (500*500)                      2
DEFAM Heavy (600*500)                       9   мало (+2)
VibraEL            (700*1000)                     5    мало (+1)
Sound Isoler 10 (1000*1000)                   1
Sound Isoler 15 (1000*1000)                   2
По результатам своей ШИ могу посоветовать добрать:
VibraEL (700*1000)- 1 (соответственно уменьшить ISOMAD Light),

DEFAM Heavy (600*500)- 2 (соответственно уменьшить ISOMAD).
Сверху VibraEL
Снизу слева на право: DEFAM, ISOMAD, Joline в пакетике, AKAD FOIL
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Параметры и применение:

ISOMAD и DEFAM Heavy - 4 мм, ISOMAD Light  и DEFAM - 2 мм. Одинаковый черный композит, но ISOMAD без фольги, а DEFAM с фольгой. С фольгой выше отражательная характеристика и жесткость. Формуются феном. Тонкое- в двери (экономия веса). Толстое- на корпус. Также фольга требуется под капотом из-за температур.
ISOMAD Light 2мм – 1й слой низа двери (с выштамповкой), 3й слой (экран) между проемов, 4й слой на облицовку дверей и прочие облицовки (но лучше VibraEL), а также другие места, критичные к толщине.
DEFAM 2мм - 3й слой (экран) на проемы, под капот на вертикальные участки щита, задние стойки.
ISOMAD 4мм – пол перед задним диваном, пол багажника, перегородки пола, средняя стойка. Он легче формуется, т.к. без фольги.
 DEFAM Heavy 4мм – на самые вибронагруженные участки при несильной формовке- передний и средний пол, арки задних колес, под капот на горизонтальные участки щита. Моих пяти листов хватило только до середины передних сидений (остальные 4- в багажник), так что надо еще хотя бы 2 листа на пол под кресла. Пришлось доклеить ISOMAD. При сильном нагреве и формовке начинает отслаиваться фольга, но она снова прилипает по новой форме, если пригладить теплую.
VIDEM- другой плотный тонкий композит, не формуется. Поэтому в двери, где нет выштамповок (1й слой верх дверей и тоже самое на пятую дверь).
AKAD FOIL – поролон 10 мм с фольгой, 2й слой звукоизоляция: в двери и задние крылья. При желании для термоизоляции крышки капота под штатный лист.
AKAD – поролон 10 мм без фольги, на волноводы от АС до облицовки.

Joline – мягкая клеящаяся полоска для стыков облицовки от скрипа. Не ставил, пока не скрипит. Пригодилась на кольца под АС и под провода в местах касания или прохода металла. 
SoundIsoler 15 мм- что-то вроде плотного поролона с армированной фольгой. 2й слой пола под или вместо штатного пенопласта, задние арки.

SoundIsoler 10 мм- 2й слой задние крылья и арки.

VibraEL. Весь предыдущий материал из линейки попроще (Комфорт). А этот из линейки Элит. При одинаковых характеристиках он примерно вдвое тоньше и легче, но вдвое дороже. Можно все заменить на Элит, но цена соответствующая. Я из Элит взял только VibraEL на пластиковую облицовку передних дверей и багажника для снижения веса. 1 лист уходит почти полностью на 1 переднюю дверь, если заклеивать все. Советую добрать еще 1 лист для облицовки задних дверей. А я туда доклеивал ISOMAD Light.

4.Инструмент и прочие материалы
Стандартный инструмент имелся в наличии- дрель, отвертки, набор всяких ключей на всякие гайки от 10 до 14 (без торцевого с удлинителем не обойтись), нож строительный, мощный паяльник (в гараже в октябре холодно (), тестер, шило, циркуль. Кувалда была, но не пригодилась. А вот спец инструмента шумоизолятора и аудиослесаря не было. Посему совершил набег на магазин и стал обладателем того, чего давно хотел, но стеснялся спросить.

Электролобзик Bort и пилки по металлу, узкие пилки по дереву, чтобы криво рулить 1800=.

Фен строительный Bort 1500=.
Клещи обжимные согласно выбранному типу клемм 1000=.
Бензин Галоша 3л, мовиль, липкая изолента (бывает не липкая), скотч простой и фольгированный, катушка припоя с серебром (типа аудиофилизм), флюс. Силиконовый герметик и жидкие гвозди тоже пригодятся.
Кембрик термоусадочный 6 и 4 мм (синий и белый).

Фанера 20мм для колец под АС из расчета 4 шт диаметром 18см. 
Саморезы по металлу 25мм для их крепежа и по дереву 20мм для крепежа АС по 8 шт каждых на 1 дверь.

Фанера 8-10мм для установки кроссов.

Мелкие саморезики для крепежа кроссоверов на фанеру. Гайки М6, М8, шайбы, болты, мебельные уголки и полоска для крепежа кроссов по месту.
Без хорошего фонарика лучше не начинать, не смотря на наличие переноски, подвешенной в салоне.

Пачка бумаги А4 для снятия выкроек. А3 не удобна за редким исключением (багажник).

Также нужна отвертка коротыш со средним крестом.

Пластиковая обувная ложечка. Шпатель не пойдет, нужен закругленный неширокий профиль.

Осталось главное- изготовление чудо-девайса. Берем старую среднюю шлицевую отвертку и загибаем кончик 1 см на 20 градусов. Почему старую- легче гнется. Место изгиба для порядка подматываем изолентой в 1 слой. Идеальный инструмент для подковыривания и подтыкания. Давно замечал, кривой инструмент иногда выручает со страшной силой, только руки надо прямые.

5.Аккумулятор
Не плохо иметь запасной аккум. У меня за первые 2 дня работ при включенном радио на минимальной громкости сел до 5 вольт. Имхо так не бывает. Подозреваю, что посадили у ОД на сервисе. Перед этим ставил подкрылки. Короче, дело было 29 сентября на даче, в мой ДР. На столе стынет водка и гости, а я мечусь по гаражу, тихо взявшись за волосы.
За одно выяснил, что замок пятой двери чисто электрический. Дверь не открыть. К счастью в голове застряла инфа из инструкции, как открывать изнутри. В районе замка снимаем заглушку, светим фонариком, отодвигаем рычажок. В слепую никак, т.к. рычажок прилегает в кронштейну, давишь не туда.
Кстати на АКПП тоже есть такой хинт. У рычага под заглушкой можно снять блокировку и перейти с Park на нейтраль. Иначе эвакуатор нужен с краном, не дай бог.

Итак, в воскресенье с утра (читай с бодуна)- автобус, в город, шопинг. Решаю с зарядкой не морочиться, куплю новый акк. Все равно хотел, а без такого случая и не собрался бы. Про аудиофильские варианты типа гелевых у нас не слышали. Беру Варту серии Silver за 2650=.
Плюсы: 61ач против 55 японского нонэйма, не разряжен у ОД (, необслуживаемый. Радостно волоку на дачу. Габариты меньше, резьбы шпилек не хватает. Подкладываю гайки М10 и добавляю пластину под штатную перемычку, т.к.рельеф верха у Варты не такой.
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Чтобы не попасть снова, ищу симпатичный цЫфровой вольтметр. В магазинах квадратные глаза. А в интернете супер-пупер часы/термометр/вольтметр RST 02175. Ставится ка клейкую ленту, втыкается в прикуриватель. Приятная голубая подсветка. В наличии в Питере в Чип и Дипе на Восстания за 650=. Засылаю жену в шопинг. Мой экземпляр слегка свистит как высоковольтный девайс. Удивлен, вот что значит новый аккум (. Вскрыл, свистит махонький трансформатор. Ну и ладно.
Испытания
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Девайс я приклеил на бок под подлокотником у пассажира. Если не знать, то и не заметишь. Провод завел под заднюю крышку и внутрь подлокотника, там воткнул в прикуриватель. Все равно тем прикуривателем не пользуюсь. А можно было подпаяться к разъему прикуривателя.
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Датчик внешней температуры не нужен, но раз есть- протаскиваем под ковриком к порогу и внутрь средней стойки на наружную стенку. Под бобиной ремня есть такое отверстие.
6.АС
Хочу DLS, как у взрослых. Сначала думал о Iridium 6.2, но дорого. Кроме того нашел инфу, что для их раскачки магнитолы не тянут, только усь. И с объемом двери какие-то замороки.
Итак, вперед компонент R6A LE (именно LE, там нормальный твитер). 16.5см мидбас и 28 мм твитер за 4900=.
Назад коаксиал UX26 16.5 см за 7500=. Этот из линейки покруче, но коаксиалы из того же ценового диапазона отсутствуют как класс. Сначала назад планировал тоже, что и вперед. Но как увидел цены на UX26 в инет магазинах от 9200= плюс доставка минус гарантия, то за 7500= взял сразу. Вся акустика стояла на стенде, в сочетании звучат отлично. Одни R6A звучат резковато на средних.

Забегая вперед, мой выбор- тип jazz, поле норма, бас -1, средние и высокие +2, баланс назад R+2, вправо R+2 (если слушать слева). Баланс назад, потому что UX26 типа круче, поэтому раскачиваются магнитолой меньше. Компенсирую балансом.
Провод DLS: от кросса на тритер 1.5 квадрата (11 м), от кросса на мидбас и на магнитолу 2.5 квадрата (17 м). Кроссы в дверь ставить не рекомендуется, отсюда длина (немного осталось). Т.е.во все двери тянем по 2 провода из-под торпеды. Зато когда буду ставить усь, двери трогать не придется.
Лопатки на АС 3-х размеров, подбирал клеммы-мамы по разным магазинам. Они бывают разных типов, клещи тоже разные. Я брал с ушками, которые загибаются и впиваются в провод. Их можно пропаять. Проблема в том, что большие клеммы рассчитаны на провод 2.5 квадрата и зажимаются супер. А у средних, и тем более мелких, ушки короче. Ни 1.5, ни 2.5 надежно не зажимает, только прихватывает. Ищите с длинными ушками. А я просто их дополнительно пропаял.
7.Двери слой 1-2
Работал наездами, в таком порядке и описываю. Т.е. двери разбирал 4 раза. Клипсы все целы. В гараже особо не развернешься, поэтому все этапы делал сначала одну сторону, потом переезжал и другую.
По терминологии:

клипсами называю белые устройства для защелкивания (круглые и прямоугольные, не ломаются),

пистонами- черные пистоны с центральным гвоздиком,

защелками- внутренние защелки с зубом, могут сломаться.
Снимаем облицовку. Сначала 3 самореза под заглушками.
- под рычагом ручки просто выковырять на себя не получится. Упираем шило в шов в районе выступа (полочки) и давим сверху вниз. Заглушка слегка деформируется и выходит из зацепления. Потом на себя. Левые и правые разные, на обороте есть буквы L и R.

- в углублении подлокотника двери большая заглушка, подцепляем в обозначенном месте чудо-девайсом. Они все одинаковы. Вообще, практически весь крепеж одинаков.
- на краю облицовки ищем круглую выпуклую заглушку. Внимательно обнаруживаем пипочку на ее боку, это соединительный хвостик. Соответственно подцепляем шилом с другой стороны. Или сделайте чудо-девайс еще и из мелкой отвертки. Вместо одного большого подковыра делаем серию маленьких. Крышечка сама отскочит и облицовку не помнем.
Теперь держа дверь резко дергаем на себя низ облицовки. Резко, но не далеко. Клипсы выскочат, потихоньку отжимаем весь контур. Теперь держим облицовку на весу, откручиваем короткой отверткой изнутри 3 самореза, крепящих ручку. Саморезы расположены треугольником по самому краю ручки. Внутренние саморезы не трогаем ! Снимаем ручку с направляющих штырьков, где были саморезы. Потом выводим ее в бок.
Начиная с этого места законы анатомии и физиологии нарушаются, я не виноват. Отсоединяем разъем. Почти все разъемы однотипны. С одного бока посередине утапливаем флажок внутрь до характерного щелчка. Обычно щелкает, хотя необязательно. Одной рукой держим облицовку, второй нажимаем флажок, третьей тянем разъем, покачивая. За провода не тянем. Если не ухватиться, то помогаем отверткой под выступ. На водительской двери 2 разъема.
Снимаем кронштейн для подлокотника. Запоминаем, все кронштейны установлены с уклоном ко мне.

Отстегиваем разъем АС, снимаем ее поворотом против часовой (защелки). 15 ватт, корпус пластмасса. Проводки тоненькие. Супер музыка.
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В качестве кроссовера электролит непосредственно на твитере.
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Снимаем полиэтилен на выброс. 
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Отработалась такая технология. Одной рукой оттягиваем, другой плотно ведем обувной ложечкой по металлу под корень герметика. Не торопимся, почаще подлепляем снятый герметик к полиэтилену и очищаем ложечку. В результате почти весь герметик на пленке. Замываем дверь галошей начисто.
Знакомимся с фронтом работ. Голый металл, обычно посередке клеят квадратик, а тут нет.
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Спереди и сзади
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Не забываем обезжиривать поверхность галошей. Благодаря большим проемам доступно 100% наружной стенки, при желании конечно. Аккуратно со стеклоподъемником, не стираем с шестеренки смазку. Советую работать только по выкройкам. Большие площади я работал в формате А4 книжно. Прикладываем бумагу по месту, отмечаем, вырезаем. Пока листик не встанет как надо. Заодно отрабатываем порядок заведения выкройки на место. Если материал не дотащите до места и приклеите, отдирать запаритесь. Где возможно, снимайте бумажку с ШИ не полностью. Сначала заведите на место, прихватите, потом снимайте бумагу до конца. Каждая следующая выкройка по факту наклейки предыдущей детали.
1й слой. Верх до трубы и ниже до начала выштамповки- клеим виброизоляцию Videm (он не формуется). 

Дальше до низа Isomad Light. Если холодно, предварительно греем материал феном до комнатной температуры с лицевой (неклейкой) стороны. Металл тоже можно слегка греть. После прихватывания греем и проминаем. ШИ должна полностью повторить профиль поверхности, иначе нет толку. Самое главное не закрыть 3 отверстия внизу для выпуска воды. Для порядка клею Isomad Light на трубу и крупные кронштейны.
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2й слой. От верха и до клипс на 1й слой клеим звукоизоляцию Akad Foil. Самый низ не клеим, чтобы поролон не тянул влагу. Для этого же заклеиваем швы фольговым скотчем. Akad здесь выполняет 2 функции- звукоизоляция и демпфирование внутреннего пространства для АС (кажется называется снижение добротности).
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Закрываем дверь и дергаем наружную ручку. Или просто постучим. Раньше был звук противной консервной банки. Теперь благородное дерево. Или кость. (
8.ШИ пола – разборка и первый слой
Разборка. Снимаем переднее кресло. Сначала отсоединяем 4 разъема под креслом (на пассажирском 3). Круглый желтый разъем не такой, как все. Флажок нужно тянуть вдоль корпуса, а не вдавливать. Первый раз чуть не сломал. Снимаем заглушки с 3-х лап, крутим 4 болта торцовой трещоткой на 14. Один болт в углублении, нужен удлинитель. Вынимаем кресло. Порог перед этим лучше укрыть, царапается задней лапой только так.
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Снимаем накладки порогов, отщелкиваются вверх. Снимаем всю остальную черную пластмассу по боку. В основном все на защелках и клипсах. Кое-где есть черные пистоны- шилом подцепляем центральный гвоздик, вытягиваем до упора, вынимаем весь пистон. Где-то есть барашки, гайки, саморезы. Все запоминаем, прячем в сейф.
Отщелкиваем бока под торпедой. Снимаем нижние крышки торпеды. Открываем нижний бардачок, бока выводим из зацепления, отсоединяем поршень справа. 

Подставка под левую ногу на двух гайках. Одна снаружи (пластмассовая под отвертку, крутится, но не вынимается), вторая обычная под заглушкой (нужен удлинитель).

Накладка на рулевом валу под педалями на 2-х гайках.

Чтобы снять облицовку под рулем, нужно снять левое сопло. Все сопла снимаются легко (клипсы по 4-м углам). Сначала подцепляем низ, выводим из зацепления на себя. Потом тащим все сопло на себя не задирая низ. По возможности помогаем отверткой сбоку.
Пишу все на память, могу мелочи упустить. Главное запомнить порядок снятия деталей.

Снимаем черную облицовку центральной стойки- 3 клипсы и зацепление под резинку задней двери. Тоже запоминайте, где под резинку, где поверх.
На центральном тоннеле под АКПП снимаем нижнюю черную накладку (саморез, остальное клипсы). За белыми клипсами следим, особенно за прямоугольными. Любят соскочить и потеряться. 2 штуки канули в недрах. У подлокотника снимаем крышку подлокотника (2 винта) и заднюю торцевую стенку (4 самореза, защелки).
Снимаем крюки водительского коврика. Откручиваем болт рычага бензобака, чтобы подсунуться под тягу.
Заворачиваем ковер на центральный тоннель. Сначала пропылесосьте, а то весь песок будет где не надо. Лево/право лучше делать по очереди, иначе с ковром запаритесь.
Перед
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Центр
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Снимаем пенопласт, воздуховод (1 пистон и выдергивается по ходу). Задираем весь войлок по краям.
Пассажир
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За пассажиром
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Водитель
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У водителя в поддоне было немного воды. Путем сложных расчетов пришел к выводу, что единственное доступное место протечки- под ручкой бензобака. Наверное из коврика выплескивается (или через дырку под крючок), и прямо туда, однако.

За водителем
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Под торпедой войлок- целиковый лист от самого верха до ног. Агрегаты установлены поверх него. Это единственная приемлемая штатная ШИ. У пассажира его можно завернуть и подсунуться довольно далеко. У водителя гораздо меньше.
Перед ШИ запомните все места клипс, болтов и пистонов, чтобы их не заклеить. Потом дырку найти трудно. Одну боковую клипсу под торпедой у пассажира забыть легко.
Под ногами спереди и сзади несерьезные нашлепки, клеим поверх. Под сиденьем вообще ничего, рассадник гула.

Обезжириваем. Нашлепки что-то выделяют от галоши и темнеют, обезжириваем их отдельной тряпочкой. Клеим первый слой все поддоны и их бока максимальным материалом Defam Heavy 4мм (мне не хватило, сзади доделывал Isomad 4мм). Прогреваем небольшими зонами и сразу проминаем. Под войлок везде подлезаем по максимуму. Не забываем про крепеж сидений, клипсы, пистоны, крюки водительского коврика. В перемычках есть резьбовые отверстия, на всякий случай оставил, пригодятся под усь. Преднатяжитель у водителя не греем, а то как преднатянет.
Пассажир
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Задний диван не снимал, вертикальная стенка под ним и чуть-чуть дальше и так доступно. Центральный тоннель у дивана тоже доступен. Под подлокотником на тоннель тоже можно кое-где подсунуться.

За пассажиром
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Зад
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Чашу у рулевого вала клеим по бокам, не заходя на фланец.
Дырку под рычаг бензобака и крюки коврика делаем полностью (примеряем), а не только под болт, иначе центровочный штырек не достанет до металла. Вообще, имейте в виду, мы прибавили 4мм толщины. Но все установилось без особых проблем, только сильнее прижимать при сборке. Даже пистона на воздуховоде хватило как раз.
Швы греем до состояния пластилина и соединяем проминанием.
 Под креслами толщина не принципиальна, поэтому до второго слоя клею дополнительный слой звукоизоляции Akad Foil.
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Опускаем войлок.

Теперь одна из неприятных работ- установка воздуховодов. Он должен защелкнуться на патрубке тоннеля (папа). Патрубок на воздуховоде (мама) имеет небольшое расширение краев, этого недостаточно. Советую пассатижами отогнуть его сильнее, градусов на 60. Папа пружинит и болтается, мама не нащелкивается, фонарик мешается, а без него ни черта не видно. Нужно, чтобы мама не попала на ребро папы, а именно так и происходит. Поэтому папу нужно обязательно придерживать сзади под…, ну что там обычно. Со стороны пассажира рука туда нормально пролезает. А со стороны водителя пришлось открутить саморезы верхней (серой) накладки. Она от этого не снимется, тут все разбирается с другой стороны. Но оттянуть переднюю часть можно. Для фиксации этой позы подсовываем отвертку. Теперь потихоньку суем руку, извиваясь по разному. Осторожно, есть острые края. Достал. Теперь уговариваем маму. Маты кончились на середине этого описания. Наконец в кромешной тишине вроде бы щелкнуло. Материал мягкий, щелчок соответствующий. Осторожно тянем, держится. Ставим на место пистон, гвоздик должен быть вытянут. Вдавливаем его только при установленном пистоне. В данном случае надо хорошенько надавить, 4мм прибавилось, однако.
9.ШИ пола –второй слой
2й слой поддонов всего пола – звукоизоляция SoundIsoler 15мм. Предварительно заклеиваем обрезками по 2 глубоких ямки в каждом поддоне, чтобы выровнять уровень. Не забываем все обезжиривать.
У пассажира подлезаем под передний войлок. Сбоку под воздуховодом оставляем штатный войлок из-за малого зазора. А далее боковой войлок отрезаю. Бок у двери клеим с предварительной примеркой облицовок, в некоторых местах зазор не допускает второго слоя, особенно у водителя.

Пассажир
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Пенопласт по идее надо срезать на 15мм, но тогда останется только наклонная часть и она будет елозить. Поэтому срезаю только выпуклости и ребра с обратной стороны. Кладем пенопласт на место. Пол у пассажира приподнялся примерно на 1 см, имхо не принципиально. Но под боковые облицовки у двери и под торпедой срежьте достаточную фаску (особенно побольше под торпедой). Примерьте облицовки, должен остаться зазор под ковер.
Пассажир
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У водителя высота ограничена педалями, поэтому уровень надо сделать в ноль. В пенопласте вырезаю середку, ее толщина как раз 15мм, т.е. остается П-образный контур, чтобы ничего не елозило.

Водитель
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2-й слой клеим только в вырез. Так же есть зазор под подставкой левой ноги, там можно наклеить под войлок.

Водитель
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В средние поддоны клеим 2-й слой (здесь уже третий) на Akad Foil. Клеим задние поддоны.

За пассажиром
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Здесь пенопласт толстый. Срезаем низ на 15мм, как раз по уровню выштамповок. SoundIsoler немного напущен на тоннель, поэтому на пенопласте срезаем соответствующую фаску.
За пассажиром
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У пассажира я отрезал ту часть пенопласта, которая заходила в средний поддон, в расчете на будущую установку уся.
Верх правой бочины за торпедой доступен, тоже клеим 2 слоя. А левая занята электрикой, доступен только маленький кусочек.

Опускаем ковер. Крепим рычаг бензобака и крюки коврика. Ставим накладки под АКПП и подлокотник. Подставку под ногу, накладку на чашу рулевого вала.
Пороги, центральную стойку, под торпедой- не ставим для прокладки проводов и кроссов. Накладки по бокам заднего дивана тоже не ставим для ШИ пола багажника. 

Считаем остаток крепежа
10.Провода для АС
Поскольку кроссы ставим под торпеду, во все двери тянем по 2 провода: 2.5 и 1.5 квадрата. Еще одна неприятная работа. Концы соединяем изолентой, тянем сразу оба со стороны корпуса в дверь. Для этого резиновый патрубок вытаскиваем в пространство между открытой дверью и корпусом. У передней двери патрубок отсоединяем только у двери. У задней отсоединяем оба конца. Отсоединяется легко, поджимаем в шов чудо-девайсом и постепенно по контуру вытаскиваем. Главное отверткой не прорвать. 
Отщелкиваем клипсы проводки в двери, 3-4 штуки с самого первого, чтобы вытянуть жгут вместе с патрубком. Тянуть клипсу бесполезно, прижимайте ушко сзади чудо-девайсом с одновременным выталкиванием, потом вторую ушку, и так постепенно. 
Аккуратно срежьте изоленту на конце патрубка, чтобы жгут свободно ходил. Если первая клипса мешает, сдвиньте ее по жгуту. Обязательно пометьте изолентой место на жгуте, где он входил в патрубок и место первой клипсы. Дверной кончик патрубка выверните наизнанку, чтобы меньше проталкивать.
На задней двери отсоединяли оба конца, поэтому жгут из центральной стойки тоже вытягиваем, там есть запас. Белую крышечку на стойке отстегивать не обязательно, разве что для обзора. Из стойки вытягивается разъем, он прямо в патрубке. Разъединять его не обязательно, просто вытяните его из патрубка.
Вставляем соединенный конец 2-х проводов в патрубок со стороны корпуса и начинаем веселую карусель. Первые сантиметры легко, потом упирается в гофру. Проминаем гофру, шевелим по всякому. Не допускайте перекручивания проводов, идите по одной стороне. Хорошо помогает сборка гофры в коротыш. Потом растягиваем ее во всю длину, прихватывая провод через стенку гофры. Только проталкиванием не справиться. Лучше много мелких движений, чем одно большое ((С) камасутра). Когда (если () дойдем до конца гофры (в растянутом положении), упремся в узкое место. Сжимаем жгут в гофре около начала, чтобы провод не елозил, а конец гофры натягиваем на провод. Конец двойного провода толстый, третьей рукой при этом вжимаем его в жгут. Наконец ребенок показался, радостно хватаем и тянем. 

Конец нужен такой длины, чтобы он вместе со жгутом прошел вокруг АС, вышел в дырку АС + 10-20 см на удобство подключения.
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Заматываем изолентой дверной конец патрубка в отмеченном месте, возвращаем сдвинутую клипсу на место, подматываем провод в начале жгута (в двери достать труднее). Затягиваем жгут в дверь, втыкаем патрубок. Не перекрутите его, надписи DOOR и BODY должны быть сверху. Втыкать труднее, поскольку вытащили более широкую часть. Проще затолкать внутрь полностью, проскочив шов, а потом вытолкать обратно узкую часть, помогая чудо-девайсом. Внимательней со швом с наружной стороны, его плохо видно. В двери подматываем провод к жгуту, защелкиваем жгут на место. Уходим от жгута на АС либо в нижней точке, либо еще дальше, но не около патрубка. После монтажа АС останется свободная петля, там ее трудно будет собрать и подмотать. Не забываем про стеклоподъемник, провод не должен уходить к наружной стенке.
Корпусной конец на задней двери. Заводим провод в стойку, я его выпустил в отверстие под крышечкой. Место касания металла подматываем. Потом, при ШИ стойки, материалом промнем край отверстия. Не перехлестните проводом фиксатор открывания. Заправляем разъем в патрубок, наши провода при этом распределяем плоско по одной стороне разъема. Вставляем патрубок в стойку.
Окончательно проверяем положение патрубка. При закрытии двери не должен выпирать, куда не надо.

Прокладываем провода вдоль жгута, в пороги до торпеды, подматываем по необходимости. У пассажира не пережмите трубку заднего омывателя, она отдельно в самом уголке порога.

Делаем ШИ стойки Isomad 4мм. Помним про 3 клипсы. Не плохо бы снять катушку ремня и проклеить наружку. Но я с вами договорился агрегаты не трогать. Также неплохо снять верхнюю часть и доклеить стойку до верху. Я не стал.
[image: image35.jpg]


[image: image36.jpg]



Клеим Isomad Light на облицовку стойки. Ставим на место. Сначала чудо девайсом заводим крючки под резинку задней двери, потом прижимаем клипсы и верхние защелки. Контролируйте угловые защелки (под резинкой). Ставим пороги. Пол приподнялся на 4 мм, жмем, все встает.

На концы проводов двери ставим клеммы. У меня + большая клемма, - маленькая. Твитер на коаксиале обе средние. У переднего твитера свой хвост, его будем паять к проводу. Не путаем + и -, бас и твитер. + на всех проводах как-то помечен. У DLS еще и сечение изоляции квадратное на +.
Зачищаем короткий кончик 5мм (по длине средних ушек на клемме). Прилаживаем клемму. Большие ушки слегка расходятся, так их клещи могут замять. Потренируйтесь на обрезках. Утконосами слегка их поджимаем на сходимость. Да и клемма так не соскочит в процессе. Накладываем клещи в дырку 1-2.5 квадрата. Жмем неторопясь, но мощно. Если начал, то клещи уже не снять, пока не дожмешь. Крупные зажимаются отлично. 

У мелких и средних не хватает длины ушек для заворота. Их пропаиваю. Для этого предварительно залудите клемму под проводом.

Советую все клеммы проверить на АС до установки. Мне одна попалась. Визуально все в порядке, а не надевается. Пришлось ее лечить, добиться плотного удержания после лечения трудно. Хорошо помогает ненормативная лексика.
Теперь самая приятная и неизведанная операция. Одеваем подходящий термоусадочный кембрик на провод и клемму (сантиметров 5-7). Обдуваем феном. В том, как обтягиваются контуры клеммы, есть что-то волнующее. Фрейда на меня нет.
11.Установка кроссов (и что-то еще)
Коробки кроссов большие. 

Цель:
- ставим под торпеду
- ничего не сверлить в авто

- ничего не касаемся кроссами
- возможность быстрого съема целиком

Идея конструктива: оба кросса (перед/зад) крепим на кусок фанеры с двух сторон. На штатные болты/отверстия под торпедой крепим уголки, а на них болты в качестве шпилек. Надеваем фанерку с кроссами на эти шпильки, затягиваем гайками.

У пассажира места много и штатный крепеж удачен. Берем 3 уголка типа мебельных 30х30, гайку М8, 8 гаек М6, 6 шайб М6, 2 болта под ключ М6х16, 3 болта М6х25, фанеру 8-10мм. В уголках 5 полок рассверливаем на 6.5 и одну полку под 8.5
8.5 надеваем на штатную шпильку моторного щита (та, что выше). Полку поворачиваем вправо, она получается примерно по центру свободного объема, затягиваем. Сверху вертикально спускается планка, на ней крепится жгут. Его отстегиваем, потом подмотаем. На освободившиеся 2 отверстия ставим 2 уголка на короткие болты полкой влево. В результате 3 полки оказались в одной плоскости по центру. На эти полки ставим болты 6х25 резьбой влево, от души затягиваем гайки. Получились крепкие шпильки. Идеальный вариант- болты заранее приварить, но мне и на гайках сойдет.

Делаем выкройку для фанеры. Шпильки должны быть за габаритами кроссов плюс зазор под ключ.
Вырезаем фанеру, примеряем по шпилькам. Помним, что низ тоже ограничен крышкой, особенно у водителя. Крепим кроссы на мелкие саморезики. Желательно зону под провода повернуть вниз или к себе. Пробное надевание на шпильки.

Провода от АС подматываем к штатным жгутам до места кросса и оставляем свободные концы до уровня пола. Контролируем касания жгутом металла. На полу спокойно расключаем кроссы. Не путаем + и -, бас и твитер, перед и зад. Провода не переплетаем. Для магнитолы подключаем 2 провода (перед/зад) 2.5 квадрата примерно 1 метр. Можно сразу оставить запас до уся под кресло, я не стал. Перед помечаю изолентой, чтобы не перепутать на магнитоле.
Надеваем шайбы, вешаем агрегат на шпильки, опять шайбы, затягиваем гайками. Ключ на 10 желателен покороче и в двух вариантах- накидной и рожковый. Подлезть не трудно, у водителя будет теснее. Заднюю шпильку по возможности отступите подальше от щита и от кросса, чтобы легче было достать ключом. И сместите ее по вертикали от штатной шпильки. Оставшиеся петли провода собираем в кучу и подматываем.
Пассажир, второй кросс с обратной стороны фанеры
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Опять
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Немного отвлечемся.

Кенвуд LZ-760R- это мой монитор (тачскрин, 16тыр) для ДВД и камеры заднего вида. Экран на торпеде. Выбрал именно эту модель за быстросъемность, развитую коммутацию на блоке, наличие родного кенвуд-навигатора (пока не нужен). На торпеде может кому-то и не понравится, имхо идеальное место по высоте (для камеры и навигатора) по сравнению с козырьком или магнитолой. Минимально отводишь взгляд от дороги. На фото снято немного снизу, на самом деле не перекрывает обзор.
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Снимается одним движением. Провод выведен из верхнего бардачка.
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При желании колодка снимается и убирается в бардачок. Стойку тоже можно снять.
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Камера под стеклом в зоне дворника, без подсветки. Выбирал модель почувствительнее (Challenger RVC Mini за 3600=). В сумерках видно приемлемо. Штатный кронштейн идеально подошел по углу установки.
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ДВД в подлокотнике, Prology тонкий. Его шок-память иногда плохо работает в вертикальном положении.
[image: image44.jpg]



Ну это все ставил ОД. Вернемся к теме.

Теперь тоже самое с водителем. Здесь объем режет рулевой вал, да и крепежа не густо. Получается крепеж на 2 точки. Берем полоску стали шириной 25-30мм, 2 гайки М8, 2 болта М6х25, 4 шайбы и гайки М6, 2 самореза примерно 4.8х20. Мне до города было не метнуться, вместо саморезов лепил из винтов.
Первый уголок делаем 60х60, крепим полкой на концы 2-х штатных болтов вверху на штанге. Соответственно 2 гайки М8, ключ торцовый на 13 с удлинителем. Все предварительно делаем по выкройкам из картона. Полка вниз вправо, на конце делаем шпильку резьбой влево, т.е. одевать будем от рулевого вала. Учтите толщину кросса и длину шпильки для успешного надЕва.
Критичен вертикальный размер, т.е. кросс должен влезть между шпилькой (с максимальным зазором под ключ) и низом. Низ всей конструкции должен закончиться над пластмассовым кронштейном в виде ласточкиного хвоста справа. В прорезь вставляется нижняя крышка, а на ней еще и войлок. У меня получилось чуть ниже, войлок поджимает кросс. А может и к лучшему, гасит вибрацию кроссов. Все-таки закреплено не на 3 точки.
Второй уголок П-образный примерно 110х50х25. 50- из расчета выйти в одну плоскость с верхним уголком. Длинная сторона крепится саморезами к боку белого бачка. Там как раз по горизонтали 2 стоечки под крепеж (нижние, с направляющими). Букву П поворачиваем к моторному щиту, на короткий конец- шпильку. Не касаемся разъема и проводов от педали газа, советую уголок крепить слегка наискосок вверх, чтобы уйти от разъема. Дальше все как у пассажира. А вот гайки тянуть запаришься, место только под поворот на 1 грань.
Обратите внимание на хомут рулевого вала, там длинный хвостик. Я не учел, хомут чиркал по кроссу. Обнаружил уже в дороге. К счастью цеплял слегка. Пришлось спилить уголок крышки кросса.
Водитель
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Опять
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12.Подключение к магнитоле
Снимаем центральные сопла (про левое уже писал). Центральная морда- 2 самореза внизу за соплами, верх на 3-х клипсах, выдергиваем на себя. На ручке АКПП заранее соорудите типа столик, чтобы положить морду. Один тонкий проводок на ней неотключаемый, легко повредить его или хвостик платы, где он припаян. У меня этот хвостик уже был слегка отогнут. Имхо это от микрофона. Кто-то жаловался на плохую слышимость, возможно вилы здесь, если сервис тут лазил.
Открылись 4 самореза магнитолы, вытаскиваем, отключаем 2 разъема, магнитолу заворачиваем в верхний бардачок. 
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Разбираем жгут у разъема. Все провода от штатных АС на одном разъеме по соседству посередке, т.е. 8 штук. Кстати, из передних дверей штатные провода АС идут раздельно от мидбаса и твитера (цвета одинаковы, толщина разная). С разъема у порога тоже уходят раздельно. А на магнитоле пара уже общая. Тестер показывает прямое соединение. Наверное соединено где-то в жгуте, это странно. Почему соединили не на разъеме ? Но меня это не касается, штатные провода режу непосредственно у магнитолы, оставляю на разъеме хвосты 4 см. Отрезанное изолирую и подматываю. Хвосты зачищаю сантиметра 1.5. Провода тонкие, аккуратно, запаса-то нет.
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Протаскиваем заранее подключенные провода от кроссов, подматываем, зачищаем, скручиваем, паяем, изолируем. Собираем в жгут. Не перепутайте +/-, перед/зад, лево/право.

Цвета списываем со штатных разъемов АС. Плюс на них с того края, где на разъеме прорезь. Это более светлый провод. Проверить легко батарейкой на 1.5 в. Тыкаем ей в АС (в мидбас, твитер так лучше не проверять). При правильном плюсе диффузор выдвигается наружу.

Цвета на +:

Право   перед- белый с красным

              зад-     желтый с красным
Лево     перед- белый с синим

              зад-     желтый с синим
Все собираем в обратном порядке. С этого момента магнитолу не включайте, да и зажигание от греха. Помним, что новые провода лежат в дверях и потенциально коротят с кем попало.
13.Установка АС
До этого проверяем правильность проводки и исправность АС (. Пристраиваем АС у дверей, подключаем клеммы к АС помня про +/-. Передний твитер временно припаиваем к проводу и наскоро изолируем.

Перед
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Зад
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Помним, что у АС мощные магниты, инструмент прилипает на раз. Хорошо, если с тыльной стороны. Мне на твитер прилетела злобная шайба и пристала спереди, промяв купол. Хорошо, что без последствий, сам выправился. Держим АС в пакетиках, на твитере решетку. Особенно боимся металлических опилок. Можно испортить АС.
Проверяем еще раз устойчивость, отсутствие контакта клемм с чем попало. Включаем негромко, восхищаемся своим умом и сообразительностью. Крутим баланс лево/право, зад/перед, все должно соответствовать. Отдельно прислушиваемся к твитерам, т.к. их на глаз не почуешь. Громко не включаем, т.к. пока АС не установлена в изолированном боксе, бас слишком сильно раскачивает диффузор. Отключаем, убираем все подальше.
На дверях по максимуму спиливаем ушки от штатного крепежа АС (лобзик, пилка по металлу, обороты не забываем уменьшить после фанеры). Сначала внутрь двери плотно укладываем тряпку для сбора опилок. На порог и внутрь салона тоже немного застилаем. Пилить удобнее изнутри фигурного отверстия наискосок, сразу все отверстия, пока поверхность пожестче. Лобзик подаем короткими толчками. Иногда возникает резонанс, может закусить пилку. Чем крепче прижимаем и мельче толкаем, тем надежнее. Потом прорезаем оставшиеся перемычки из большой дырки. Обрабатываем напильником.
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Делаем кольца из фанеры 20мм. Это обязательно. Пошевелите край дырки, представьте, как это будет вибрировать от АС. Кроме того без кольца распиливать дверь надо еще больше, АС то на конус. Разметку радиусов делаем сразу всю: внешний диаметр 18см (больше никак из-за облицовки, еще будет волновод), диаметр под АС по инструкции, диаметр под крепеж АС. Посередине между внешним краем и крепежом АС- диаметр под крепеж самого кольца. Размер под АС проверьте линейкой по самой АС. В инструкции был указан размер с приличным припуском, а это потеря жесткости. 

Лобзик, узкая пилка по дереву, обороты максимальные. Сначала выпиливаем внутренние круги под углом 30 градусов (выставляем на лобзике). Внимание, конус делаем наружу, а не внутрь, как вы могли подумать. Если дырка под АС 140мм, то с другой стороны выйдет где-то на 175мм, т.е. почти на край. Это нужно для свободной вибрации воздуха у задней части диффузора. Потом пилим наружный край в 0 градусов.
Сверлим 8 симметричных отв.на 4.5 под крепеж кольца. Прикладываем по месту, центруем визуально по выштамповке. Отверстия смещаем от будущего крепежа АС. Т.е. АС будет 8 отв. на 12 часов, 3,  6… и между ними. Значит кольцо поворачиваем в промежуточное положение, чтобы крепеж не совпал. Намечаем 2 отверстия по кольцу, сверлим под саморез (я сверлил 2.9). Крепим на 2 самореза, остальные сверлим прямо по кольцу. Снимаем, зенкуем фанеру, чтобы утопилась головка.
Вынимаем и вытряхиваем тряпки, собираем остатки опилок, особенно в двери (на трубе, жгуте и т.п.). Рез и отверстия обрабатываем мовилем. Ставим кольцо на силиконовый герметик, прикручиваем.
[image: image52.jpg]



На АС под фланец клеим полоску Joline. Для лучшей гнучести режем на бахрому половину ширины, ну или вдоль отрежьте пополам.
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Прикладываем АС, держим изнутри за магнит, центрируем, пачкаемся в мовиле, красота. Отмечаем крепеж, сверлим кольцо под саморез. Подключаем клеммы, крепим. Не забываем коаксиал направить твитером вверх. Свободные петли провода собираем и подматываем подальше от стеклоподъемника.
Складным зеркалом и фонариком проверяем касаемость клемм краев дырки. Подгибаем по необходимости, не отломите у АС.

Перед
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Зад
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Теперь передний твитер.
Новый и старый
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Снимаем треугольник на себя, держится на одном штырьке. Снимаем твитер. Мой твитер довольно большой- 28 мм и глубокий. Не надеялся спрятать внутрь. А наружу не позволяла кривая поверхность треугольника, да и внимание привлекать ни к чему. Но потом все срослось. Внутри срезаем перегородки вокруг решетки. Крепим на штатные стойки с помощью комплектного кольца. Подробнее описывать нет смысла, ваш твитер может быть другим.
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Контролируем зазор между куполом и решеткой. Ставим треугольник на место, провод от зеркала приминаем плотнее к двери из-за глубокого твитера. Хвост твитера опускаем по жгуту вниз, надеваем кембрик, паяем к проводу, обдуваем кембрик. Поверх- изолента для пущей герметичности, подматываем к жгуту. 
Штатную проводку и разъемы АС подматываем к жгуту.

Можно включить и еще раз проверить, но не громко.

Ставим всю облицовку под торпедой в обратном порядке.

Ставим кресла, заглушки на лапы. Задние заглушки проблемные, сразу не ставятся.

Окончательно считаем крепеж, должно остаться только от дверей.

14.Двери 3й слой (экран)
Сначала всю проводку перестегиваем на внутреннюю поверхность на те же клипсы, чтобы не морочиться при оклейке. Пару клипс пришлось сдвинуть по жгуту. Контролируем касание металла (подклеиваем Joline) и оттопыривание в стеклоподъемник.

Теперь нужно закрыть все проемы Defam 2мм.
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А промежутки (по желанию) Isomad Light 2мм.
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Зачем ? Принцип любой колонки- несообщающиеся передняя и задняя часть диффузора. Иначе баса не будет. Конечно есть исключения, например, фазоинвертор, но это уже особые расчеты. Помним про карманы облицовки. На передних дверях нижний проем достаточно вытягивается с помощью фена. На моей фотке та дверь, где забыл вытянуть (в этом месте еще войлок). Просто повтор контура, а надо посильнее. Еле-еле клипсу защелкнул. Как раз с этого края будет саморез, так что удержит.

А на задней двери только резать крест на крест. Потом лепестки проминаем феном. Скрепляем полосками Isomad Light сначала изнутри 3 реза, червертый подлезать неоткуда, потому что верхний проем уже заклеен. Потом скрепляем сверху. Если крепить только сверху (по фольге), фольга отстанет. Она держит только себя. А так полоска сверху намертво склеится с полоской изнутри.
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В проходе тяг ручки делаем нахлест выкроек пошире (8-10см). Поверх стык укрепляем полоской. Но сильно оттягивать тяги нельзя, фольга отстанет. А оттягивать придется при установке облицовки. Поэтому стык делаем как можно дальше от ручки, чтобы тяги снаружи остались подлиннее.
Проход жгутов герметизируем обрезками.
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15.Волновод
Делаем волновод из поролона Akad без фольги, чтобы звук не рассеивался под облицовку. Все нам в уши. Путем проб пришел к такой технологии. Режу 2 полоски 9х50 и 9х12 см. Надо 62 см на мои кольца. Снимаю бумажку, сращиваю скотчем по клеевой стороне (скотч клеем снова к себе). Складываю вдоль пополам клеем внутрь. Получилась жесткая полоска 4.5х62 см. Половину этой ширины заклеиваю узким скотчем 2 см по всей длине (вдоль резаного края), по месту будет труднее. Оборачиваем вокруг кольца резом вплотную к двери, скотчем наружу. Совпадение стыка регулируем натяжением поролона. Прихватываем стык скотчем пару раз, по заранее наклеенному скотчу легко. В результате вокруг АС торчит бортик жесткого поролона 2 см.
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16. ШИ облицовок дверей - 4й слой
Демпфируем облицовки облегченным VibraEl. Мне не хватило, добил задние Isomad Light. Можно делать только большие поверхности, типа тяп-ляп. Может разницы и не заметишь. Но заранее об этом не известно. Посему клеил все и долго. Получилось куча выкроек. Вторая пара дверей пошла веселее по готовым выкройкам. Только не забывать переворачивать зеркально.
Выкройки передней двери, не считая целых листов А4
Только не надо говорить, что мне делать нечего (
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Снимаем войлок, прихвачен на соплях. Собственно, я не назвал бы это ШИ. Войлок напротив проемов имхо от конденсата, был же голый металл. В двери мороз, а в салоне отопление. Теперь это не принципиально.
Перед
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Зад
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Снимаем пенопласт в передних. Интересно, в задних тоже предусмотрен крепеж аж под 2 пенопластовых элемента, а их нет. Наверное их на завод не завезли.
Замываем галошей клей. Кроим, клеим. Под высокие ребра прорезаем, низкие греем и проминаем. Подлокотник снимаем в сборе и клеим отдельно. Там несколько саморезов и защелки в накладке с кнопками. Самые тугие 2 защелки на краю с кнопками, поэтому начинаем оттопыривать с другого конца. Начиная с центра постепенно выводим из зацепления накладку кнопок. 2 последних защелки выталкиваем отверткой.
Кстати, очень раздражал противный дребезг серой накладки подлокотника, когда зацепишь костяшками. Проблема решена.

Перед
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Подлокотник
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Ставим подлокотник в обратном порядке, ставим пенопласт. Войлок наклеил обратно на жидкие гвозди. Можно не клеить. У меня при установке карман уперся в недостаточно вытянутый проем, но все равно защелкнул. Белую тряпочку от задних выкинул.

Перед
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Зад
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Проверяем положение клипс, могут сдвинуться или выпасть. Крепим кронштейн для подлокотника. Держим облицовку, втыкаем разъем (у водителя 2). Оттопыриваем рычаг ручки, заводим в облицовку, насаживаем на стойки, где были саморезы. Кажется, что все ? Нет. Шевелим и прижимаем по всякому, характерный щелчок возвещает об окончательной посадке, в центре заскакивает крестообразная стойка. Закручиваем 3 самореза. Все это время стараемся не оттопыривать тяги.
Ставим на место. Я начинал с верхней дальней клипсы, далее поверху, ну и все остальное. Контролируем волновод, подтыкаем его внутрь облицовки. Задние особенно тесны вокруг АС, упирается. Но все встает.
Только теперь узнаем, достаточен ли прогиб в нижних проемах. Одну дверь пришлось потискать. Или не ставьте войлок. Светим фонариком в АС, проверяем, не загнулся ли поролон на АС.

Ставим 3 самореза по местам. Заглушки ставить не торопитесь (кроме круглой шляпки). Вдруг что-то не работает.

Проверяем все. Электроприборы, кнопки, педали, руль, сигналку, двери/ручки/блокировку. Как при покупке.
Вот теперь можно включить и погромче. Бас четкий, много. Даже поставил на -1.
17.ШИ пятой двери - верх
Снимаем облицовку, начиная сверху. Верхнюю деталь оттопыриваем со стороны стекла, 4 клипсы и 2 защелки по углам. Потом сдергиваем вдоль стекла, еще 2 защелки. Открылись 2 пистона на боковинах, вытаскиваем как обычно (на крестовичок внимания не обращайте). Дергаем с этого конца- 2 клипсы. Осталась 3 защелки на другом конце, аккуратнее, они тугие. Надо тянуть без перекоса.
Большая облицовка вся на клипсах, здесь они почему-то самые тугие. Советую снять боковые лючки и через них контролировать 2 клипсы.

Металл весь голый, что и ожидалось.
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А вот облицовки закрыты целиковым войлоком, такая щедрость настораживает.
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По-видимому, пятая дверь рассадник шума. Изолируем по полной.

Кстати, самый барабан под номерной рамкой. Советую снять ее, заодно смажем дырки мовилем, вряд ли ОД о вас позаботился. Проклеиваем рамку сзади полосками чего-нибудь в нескольких местах, чтобы рамка не долбила по корпусу. На предыдущей мицубиси углы рамки отвибрировали краску до металла. Я брал скотч для молдингов. Обязательно добавьте саморез по центру.

Проемы небольшие. Пришлось работать полосками шириной 6-7 см. Но при желании закрывается почти вся поверхность, что я и сделал. 1й слой: ровные участки- Videm, изгибы между ними- Isomad Light. 2й слой поверх- Akad Foil.
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Все проемы закрываем Videm или Isomad Light. Оставляем только доступ к разъемам и ручному открытию замка.
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Верх тоже барабанистый, клеим Isomad Light. Не забываем клипсы и пистоны. До кучи добиваем боковины.
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Внимание ! В нижних углах обнаружены затиры до металла от облицовки. [image: image76.jpg]



Мажем мовилем, а на в соответствующем месте на облицовке клеим Joline.

Войлок на облицовках трогать не стал. Заклеил Isomad Light только боковые облицовки и лючки на большой облицовке. 

Собираем в обратном порядке. Боковые облицовки защелкиваются, начиная со стороны пистона. Иначе перекашивается.
Дверь слегка потяжелела. Открывается так же, а вот закрываться стала четче.

18.ШИ пятой двери - низ

Сдергиваем пипку ручки, рядом саморез. По углам выдергиваем пистоны, держащие резинку. Оттопыриваем  облицовку у петель- 4 клипсы. У меня было только 2. Наверное японские несуны любят мелкое. Сдергиваем облицовку в сторону ручки- 3 клипсы.
Результат тот же. Голый металл, войлок на облицовке.
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Клеим так же: 2 слоя внутрь, проемы закрываем Defam 2мм, т.к. вес здесь менее критичен.
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Внутри- 2 перегородки, поэтому длинная центральная часть доступна только через маленький проем. Заклеил только половину его. Для приглаживания делаем очередной чудо-девайс. Берем медную водопроводную трубу 70см в изоляции, слегка изгибаем конец и подматываем изолентой. Вместо трубы можно взять подругу с тонкой рукой, но придется долго объяснять, кому все это надо.
19.Зад - разборка

Складываем диван, выкидываем все барахло и штору. Наконец-то видим совершенно пустой багажник. Кстати, кто-то на форуме уже писал, что штору можно устанавливать и на уровне пола. Тогда багажник делится на 2 части.

Откидываем задний борт, а шторку на нем поднимаем. Под ней 3 самореза, выкручиваем, отщелкиваем вверх (2 клипсы и защелки по торцам).
На черных боковинах выкручиваем все видимые саморезы (1х2) и болты (1х2). На боковых ручках чудо-девайсом снимаем концевые заглушки, там есть прорезь под отвертку. Заглушки сзади подписаны как баланс акустики, т.е. F-L – это перед-лево. Под ними винты (2х2). На ковре под боковиной есть прорези- это 3 клапана. Вытягиваем их, под ними саморезы (3х2).
Снимаем 2 грузовых проушины. Нужна торцевая трубка на 10 или торцевая головка с тонкостенным и длинным окончанием. Болт глубоко и узко, и затянут от души.
Начинаем отщелкивать у пятой двери снизу, идем по контуру вверх (клипсы). Затем отщелкиваем стык черного с серым от зада до переда (защелки, не перекашивайте, держится крепко). Кроме последней защелки у резинки.

Снимаем накладки порога по бокам дивана, если вы их уже поставили. Они заходят на боковины.

Вытаскиваем боковину из-под резинки начиная снизу. Там такие же зацепы, как на средней стойке. Резинку максимально отгибаем, ищем очередной зацеп и аккуратно вытягиваем.

Последнюю защелку вверху выводим в сторону проема двери. Отсоединяем разъемы от кнопок и прикуривателя.
Теперь ковер на полу: снимаем 2 грузовых проушины, заглушку для запаски выдергиваем прямо ковром (далеко полетит). Задираем ковер на сложенный диван и прихватываем передними ремнями. Пол застелен 4-мя кусками формованного войлока, снимаем.
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На полу одна нашлепка сзади и все.
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Арки голые, хотя на правой спереди есть 2 маленьких кусочка, а слева на таком же месте- нет. Где логика ?

Справа
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Еще
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Проемы большие, доступно все крыло и арка внутри. Из ШИ- только 3 полоски на крыльях.

Справа
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Слева (средняя комплектация без саба)
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20.Зад – ШИ пола

Вынимаем пенопласт по бокам дивана. Для этого внутренний хвостик отрезаем под корень, он зажат диваном. Клеим весь пол Isomad 4мм. Не забываем про крепеж боковин (3х2), грузовых проушин (2), под запаску. Дырки делаем по максимуму, чтобы детали сели на металл. Средние крюки под диван снимаем (болты на 14), чтобы ямка заклеилась без разреза. Но дырки под их основание делаем по максимуму, чтобы детали сели на металл. Провода не заклеиваем. Я еще оставил 2 пары резинок сзади.
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Тщательно проминаем весь рельеф с прогревом от одного края выкройки к другому, чтобы не бороться потом с пузырями воздуха. Швы греем и склеиваем проминанием.
Провода, которые были приклеены, приклеиваем заново полоской Isomad Light 2мм.
У двери (под пенопластом)

[image: image86.jpg]



Кронштейны из нержавейки заклеиваем полосой Isomad Light 2мм. Загиб на задний борт тоже Isomad Light 2мм, иначе шторка не сядет.

У заднего борта
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Весь пол собираем в обратном порядке (средние крюки под диван, пенопласт, войлок, ковер, проушины, под запаску).

Прибавилось 4мм, поэтому заглушка под запаску не защелкивается. В войлоке есть фаска в этом месте, ее надо подрезать глубже на пару миллиметров.
21.Зад – ШИ крыльев и арок

Клеим 1-й слой. На арки в салоне и у крыла- Defam Heavy 4 мм.
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На нижнюю часть крыла тоже самое. А на верхнюю часть крыла- Isomad 4мм. Клеим поверх штатных полосок и максимально во все стороны, сколько достается. В самом низу с внутренней стороны есть резинка с прорезью на слив. Не вытолкните, она слабо держится. Вставлять обратно- снизу из-под машины.
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Свободные места боковин в салоне- Isomad 4мм.

Справа
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Слева
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Клеим 2-й слой. Остатки SoundIsoler 15мм- на арку у крыла и ЦЕНТР верха арки в салоне. Остальную арку и крыло- SoundIsoler 10мм. При нехватке добиваем Akad Foil. Задний конец арки в салоне- SoundIsoler 10мм, т.к. там маленький зазор с облицовкой. А передний конец арки в салоне- Akad Foil, т.к. там зазор еще меньше.
Кто-то писал на форуме, что домкратом легко повредить крыло- проблема решена.

Справа
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Слева
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Заново прихватываем тросик бачка, проверяем проводку.
22.Зад – ШИ задних стоек

Снимаем верхнюю (серую) облицовку. Под окошком 2 пистона. Отщелкиваем задний край (клипсы), потом верх. Под круглой заглушкой с надписью «SRS»- болт. Заглушку снять снаружи не поцарапав- не реально. Отводим немного облицовку на себя, подсовываемся отверткой под заглушку со стороны окошка. На заглушке зацепы сверху и снизу, а слева петля. Прижимаем отверткой верхний зацеп и выталкиваем. Отвинчиваем, торцевой с удлинителем на 10. Снимаем перед- крючок под резинку двери. Ремень не отсоединяется.
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В проем клеим 2 слоя: Defam 2 мм и Akad Foil. Стыкуемся с материалом, подсунутым снизу от крыла.
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Клеим проем и свободный металл Defam 2 мм. При нехватке- Isomad 2мм. Провода вокруг проема временно отщелкиваем. Не забываем про 7 клипс, 2 пистона, 1 болт, 2 штырька и один упор около пистона. Защелкиваем провода.
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23.Зад – ШИ облицовок

Облицовки закрыты войлоком.

[image: image98.jpg]



[image: image99.jpg]



В отличие от пятой двери решаю все клеить. Снимаем войлок. Верхние приплавлены, снять легко. А нижние залиты клеем, замываем галошей. Клеим VibraEl.
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Клеим обратно войлок на жидкие гвозди. Собираем в обратном порядке. Облицовки ставим, начиная с крючков под резинку, далее по контуру. Не забываем воткнуть разъемы кнопок и прикуривателя. Все заправляем под резинку. 
24.Под капотом

Для развлечения остатками Defam 2 мм или Defam Heavy 4 мм (фольгированный !) закрываем свободный металл на моторном щите и сбоку.
Чтобы меньше обледеневал капот, снимаем формовку с крышки и между ребер жесткости клеим Akad Foil. Ставим формовку на место. В ней зачем-то есть 2 дырки, в них на всякий случай не клеим.
Результат
ШИ. Шумность значительно снизилась, вернее изменился частотный спектр. Имхо для радикального избавления от шума мало налепить материалы. Должна быть другая подвеска и т.д. Т.е. ударные звуки пройдут через любой материал разумной толщины, но тише и короче. А вот постоянная составляющая, гулкость пропадет. Что и наблюдается. В дальней дороге меня наиболее утомлял гул, как наверное и вас. Короче, я доволен, теперь езжу не на тракторе. А вот шум от зимней HKPL 5 SUV все равно присутствует. Жаль, что не добраться капитально до передних арок.
МУЗЫКА. Здесь изменения кардинальны. Супер. Баса стало много и без саба. Сначала иногда в басе присутствовала гулкость. Но на каких-то конкретных песнях. Может это была особенность качества песни, стоит заметить, что из-за удобства слушаю MP3. А потом вдруг стало лучше, возможно, АС приработались. 
Люблю слушать громко (рок, блюз-рок, иногда металл, альтернатива). Так вот. Теперь хочется прибавить громче, чем слушал раньше. Т.е.дискомфорт наступает при большей громкости, чем раньше. Имхо это главный комплексный показатель, что качество звука возросло. Все разговоры о частотном спектре, огибающих и воздухе в звуке после этого становятся не нужны.
Блюз, рок стало приятнее слушать в авто, чем дома на hi-fi. И все это от штатной магнитолы. Даже не знаю, стоит ли морочиться с усем.

Вопросы можно задать на форуме www.out-club.ru для and3081 или в личку.
